


Secondo gli orienta-
menti comunitari, tutti i
cittadini dovrebbero bene-

ficiare del mercato unico
dei servizi aerei al pari del godi-
mento dei diritti alla libera circo-
lazione, alla liberta di scelta e alla
non discriminazione. Le persone
con disabilita e le persone a mo-
bilita ridotta devono, quindi, avere
accesso al trasporto aereo e non es-
sere escluse a causa del loro status
di disabilita o difficile mobilita, se
non a causa di particolari ragioni
sicurezza previste da disposizioni
normative. Prima di accettare pre-
notazioni da persone con disabilita
o a mobilita ridotta, i vettori aerei, o
iloro agenti, devono compiere tutti
gli sforzi ragionevoli per verificare
se sussistano motivi giustificati di
sicurezza che impediscano di ac-
cogliere tali passeggeri a bordo.
Proprio nellintento di offrire
alle persone con disabilita e a ri-
dotta mobilita la possibilita di viag-
giare in aereo a condizioni simili a
quelle degli altri cittadini, il 5 lu-
glio 2006 il Parlamento Europeo
e il Consiglio adottavano il Rego-
lamento (CE) n. 1107/2006. Tale
norma, nel rispetto di quanto san-
cito dalla Carta dei diritti fonda-
mentali, fissa le regole per la tutela
e lassistenza delle persone con
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disabilita e a mobilita ridotta che si
servono dei servizi aerei passeggeri
commerciali in partenza, in tran-
§ito 0 iIn arrivo presso un aeroporto
di uno Stato membro.

Ai fini del regolamento si inten-
de per «persone con disabilita» o
«persone a mobhilita ridotta»: “qual-
siasi persona la cui mobilita sia
ridotta, nell'uso del
trasporto, a causa di
disabilita

fisica (sensoriale o

qualsiasi

locomotoria, permanente o tempo-
ranea), disabilita o handicap men-
tale, o per qualsiasi altra causa di
disahilita, o per ragioni di etd, e la
cui condizione richieda unatten-
zione adeguata e un adattamento
del servizio fornito a tutti i passeg-
geri per rispondere alle esigenze
specifiche di detta persona”.

Alla luce della nuova disciplina
tesa a favorire l'inclusione socia-
le, tale assistenza va fornita senza
costi addizionali, con 'impiego di
personale e di attrezzature neces-
sarie, negli aeroporti e a bordo dei
velivoli, in modo da soddisfare le
specifiche esigenze. Dal 26 luglio
scorso, 1 vettori aerei, i loro agenti
o ghi operatori turistici non posso-
no rifiutare, per motivi di disabilita
o mobilita ridotta:

a) di accettare una prenota-

zione per un volo in partenza o in
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_tutelae “accessihilita”
__ aipassepgen aerei disabili.

arrivo in un aeroporto al quale si
applica il regolamento;

b) di imbarcare una persona
con disabilitd o a mobilita ridotta
in tale aeroporto, purché la per-
sona interessata sia in possesso di
un biglietto valido e di una preno-
tazione.

Sono consentite solo alcune li-
mitate deroghe nei casi di :

a) rispetto degli obblighi in
materia di sicurezza stabiliti da
normative internazionali, comuni-
tarie, nazionali o definiti dal'auto-
rita che ha rilasciato 1 certificato
di operatore aereo al vettore;

b) dimensioni dell'aeromobile
o dei suoi portelloni tali da rendere
fisicamente impossibile I'imbarco
o il trasporto della
persona con disa-
bilita o a mobilita
ridotta.

Tali disposizioni si applicano
anche ai passeggeri in partenza da
un aeroporto di un paese terzo e
diretti ad uno di uno Stato mem-
bro al quale si applica il trattato,
purché il volo venga effettuato da
un vettore aereo comunitario. E
previsto che gli Stati membri deb-
bano stabilire norme relative alle
sanzioni (il pitt possibile efficaci,
proporzionate e dissuasive) appli-
cabili alle infrazioni delle disposi-
zioni del regolamento e adottare,
di conseguenza, le misure neces-
sarie a garantirne l'effettiva attua-
zione anche, nella prospettiva di
caratterizzare il trasporto aereo,
da un auspicabile grado elevato di
civilta.
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